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oveva essereil sistema

che, dopo il crollo del

Ponte Morandi, a-

vrebbe archiviato la
stagioné delle concessioni au-
tostradali trasformate in un
bancomat perpetuo. Le con-
cessioni che scadono devono
essere divise in lotti e messe a
gara o tornare allo Stato, basta
proroghe pluriennaliin cambio
di investimenti solo promessi.
Sisono scelte le gare, ma finora
non & certo aumentata la con-

correnzanel settore. Aibandisi

presentano in pochissimi e vin-
cono quasi sempre i soliti, di

norma quelli uscenti. Peroraa °

primeggiare ¢ il gruppo Gavio,
racchiuso nella holding Astm
controllata dalla famiglia pie-
montese con solidi legami nel
centrosinistra. Con1.400 kmdi
rete gestita (4.500 nel mondo)
¢ il secondo gruppo italiano,
dopo Autostrade per I'Italia
controllata dalla Atlantia dei
Benetton, impegnata nel nego-
ziato col governoperlacessione
alla Cassa depositi.

Delle cinque concessioni finora
messe a gara, treleha vinte Ga-
vio, in due casi gia le controlla-
va:sitrattadelsistemadelleau-
tostrade liguri/toscane (A12
Sestri Levante-Livorno,
A11/A12 Viareggio-Lucca e
A10 Savona-Ventimiglia) e di
quelle piemontesi (durata: 12
anni). In quest’ultimo caso, pe-

oncessioni, un attare per pochi
avio fa il pieno di quelle in gara

PIU DEL 10 %

DI TUTTA
LA RETE: 321 KM

SI VA dalle autostrade
liguri/toscane al lotto
che unisce la A21, la A5,
a bretella A4/5

¢ la tangenziale torinese

raltro, si € arrivati a un vero pa-
radosso: la A21 Torino-Piacen-
za, la A5 Torino-Ivrea-Quinci-
netto, la bretella A4/5 I-
vrea-Santhia e la tangenziale
torinese, racchiuse in un unico
lotto. Parliamo di quasi il 10%
della rete nazionale e del 25%
di quella del Nord Italia, quat-
tro tratte assairedditizie perun
totaledi321km. Eppuresisono
presentatisolodue operatori: il
concessionario uscente, Gavio

" a Gavio, e con il vec-

mette Salt perché non in pos-
sesso dei requisiti richiesti.
Scatta il ricorso al Tar, nel frat-
tempo pero la Commissione
ammette il consorzio “con ri-
serva” e, il 2’7 novembre scorso,
gli assegna la vittoria. Meno di
un mese dopo il Tar boccia il ri-
corso di Gavio e conferma la
prima decisione della Com-
missione.

IL MIT per oranon ha
preso provvedimen-
ti, perché Salt ha fat-
to ricorso al Consi-
glio di Stato. Risul-
tato: in attesa della
sentenza (potrebbe-
ro volerci anni) le
concessioni restano

chio sistema tariffa-
rio piu generoso. Il
colosso, peraltro, ri-
tiene che in caso di sconfitta la
gara vada rifatta: essendosi
presentati solo in due saltereb-

nienza”. Per il Mit, inve-
ce, si assegnera “al se-

(attraverso il consorzio ca-
pitanatodaSalt)eil consor-
zio Sis, che controlla la Pe-
demontana veneta e altre
infrastrutture. La gara I'ha
stravinta Gavio anche se, in
teoria, non avevairequisiti.

IN PIEMONTE
PER IL TAR,
SALT NON HA
| REQUISITE:
ALTRI RICORSI

be la “verifica di conve-~

Le concessioni erano sca-

dute nel 2016, nell’'autunno

2019 il ministero delle Infra-
strutture guidato da Paola De
Micheli avvia la gara, ma a di-
cembre la commissione estro-

Le intenzioni condo in graduatoria’,
Lamessa cioe Sis. Chiharagione?
agara deilotti Non si sa, di certo arri-
arriva dopo veranno altriricorsi. So-
il crollo del no autostrade ammor-
Ponte Morandi tizzate da tempo e non
FOTO LAPRESSE bisognose di rilevanti

investimenti, le conces~

sioni potrebbero torna-

realloStato(comestaavvenen-
do in Spagna). Tratte cosi red-
ditizie dovrebbero fare gola a
molti. Secondo il Mit, sono i

contenziosiarendere poco “ap-
petibile” il mercato italiano. La
realta, pero, ¢ che a pesare sono
soprattutto i maxi-indennizzi
di subentro previsti-dalle vec-
chie e generose concessioni: se
una tratta passa di mano, il ge-
store va indennizzato e sono in
pochi a poterselo permettere
(per le tratte in questione, par-
liamo di 700 milioni
totali). Gavio, per di-
re, ha da poco otte-
nuto dal Mit un ge-
neroso accordo per
completare la A-
sti-Cuneo: per co-
struire quei 40 km
ha ottenuto un au-
mento delle tariffe
sulla A4 Torino-Mi-
lano che gestisce e
un diritto di suben-
tro, quando la con-
cessione scadra nel
2026, di 800 milioni (e di 325
perla Asti-Cuneo). Cosile con-
cessioni vengono blindate a vi-
ta, anche con le gare.

Un sistema del genere non
vede certo aumentare la con-
correnza. Delle altre concessio-
nimesseagara: la A21 (Piacen-
za-Brescia) ’ha vinta Gavio,
strappandola a Centropadane
(Enti locali di Brescia e Cremo-
na), ’A3 Napoli-Salerno é stata
aggiudicata a Sis, ma pende un
ricorso di Aspi e per la Ro-
ma-Latina, dopo anni di con-
tenziosi, ancora non & chiaro se
verra rimessa a gara o affidata
in house. Insomma, € cambiato
assal poco.



