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UNO SPERPERO
DISOLDI
LUNGO 30 ANNI

LA REGIONE Lombardia,
quidata da Attilio Fontana,
possiede il 53,7% di

Pedemontana (presieduta

dall'ex ministro leghista
Roberto Castell), mentre
un altro 33,6% & in mano
a Milano-Serravalle,
controllata al 96% da
Ferrovie Nord Milano che
¢ 3 sua volta controllata
dalla Regione col 575%

e guidata dallex deputato
leghista Andrea Gibelli

La societa Autostrada
Pedemontana lombarda
Spa & nata nel 1986, la
concessione risale al 1990,
la firma sul progetto & del
2007, il via libera del 2009

Tangenziale
L’inaugurazione
nel 2015. Sotto:
Attilio Fontana,
Roberto Castelli
e Andrea Gibelli

FOTOGRAMMA

» DarioBalotta

ra il 19 gennaio 2009

quandoil Cipe approvo

il progetto definitivo

dell’autostrada Pede-
montana Lombardaequasi35
mila lombardi proprietari di
terreni, case e fabbriche ven-
nero avvisati che loro proprie-
ta sarebbero state espropriate
per lasciare spazio alla costru-
zione di un’infrastruttura che
— & bene ricordarlo — avrebbe
dovuto essere completata en-
tro Expo 2015. Da allora, solo
10 mila di loro sono stati in-
dennizzatiesoloil 30% dell’o-
pera ¢ stato realizzato.

GLI ALTRI 25 MILA proprietari,
da oltre 11 anni sono ostaggi di
Pedemontana, prigionieri in
casalorosenza poterlavendere
oristrutturare perché sarebbe-
rosoldibuttati,senzapoterfare
un progetto divita, senza sape-
re se, quando e quanto potran-
no ottenere per questo sacrifi-
cio. Giustamentelalegge mette
un limite a questa condizione
di sospensione dei diritti dei
cittadini: 7 anni, prorogabili
“per un periodo di tempo che
nonsuperaidueanni”. Seentro
quel termine - gialunghissimo
perchilovive -loStatoochiper
Iui non ha acquisito la proprie-
ta delle aree su cui dovrebbe
realizzare l'opera vuol dire che
non ¢in grado direalizzarlaele
aree devono essere liberate
dal vincolo. Questa ¢ laleg-
geedovrebbevalerepertut-

ti, ma come in altri casi non
vale per Pedemontana.

17 anni sono passati e ne
sono passati anche altri 4
grazie a due proroghe, ma
gia la seconda probabil-
menteillegittima, perchése
lalegge dice che la proroga
“non deve superare i due
anni”’nonintendecertodire
“due anni per volta”, altri-
menti I’avrebbe scritto.
Senza dimenticare che pro-

L'INCOMPIUTA La proroga, scaduta @ gennaio, é stata rinnovata (contro la legge)
con la scusa del Covid. Ma l'opera é ferma da un decennio prima della pandemia

[ 25mila espropriati
della Pedemontana:
12 anni senza ristori

prio per tutelare i cittadini la
legge prescrive chelaprorogae
ammessa “per cause di forza
maggioreealtre giustificatera-
gioni”. L'opera ¢ ferma perché
dal 2010 i soci non versano il
capitale sociale previsto dal
contratto con lo Stato.

1l termine sarebbe definiti-
vamente scadutoil 19 gennaio.
Da quel giorno, 25 mila lom-
bardi avrebbero dovuto torna-
re proprietari di cio che & loro.
MaancoraunavoltaPedemon-
tanafaleggeasé. Ainizio anno,
infatti, Pedemontana e Con-
cessioniautostradalilombarde
(Cal), consci che una nuova
proroga non e possibile, si ri-
volgono al ministero delle In-
frastrutture chiedendo la riap-
provazione del progetto del
2009 senza modifiche “ai soli
fini dell’apposizione del vinco-
lo preordinato all’esproprio”:
un spudorato artificio per far
ripartire gli espropri daccapo
peraltri7anni. Ilministero—a-

Ostaggi senza diritti
Dal 2009 solo in 10mila

sono stati indennizzati,

vendo a che fare con Pedemon-
tana,acuinonhamaiimputato
la sistematica e ultradecennale
violazione della convenzione -
sifa dire dal capo della struttu-
ra Autostrade (che guardacaso
¢ stato per molti anninel colle-
gio sindacale proprio di Pede-
montana) che non serve nes-
sun intervento da parte sua o
del Cipe e che i lombardi pos-
sono arrangiarsi: lo dice uno
deidecreti Covid. Peccato cheil
decreto non valga per Pede-
montana,perchénonsiapplica
agli espropri gia prorogatiede-
finitivamente scaduti. Cal pero
fa finta di non saperlo e, visto

‘che glielo dice il ministero, rin-

nova gli espropri. Qualisonole
motivazionidiforzamaggiore?
11 Covid, anche se l'opera é fer-
ma da dieci anni e pitl.

Ma é sul massimo del danno
che viene il bello. Gli espropri
vengono prorogati anche perla
tratta D, nonostante la revisio-
nedella Convenzione, sbandie-
rata nell’atto di
proroga, dica che
quella tratta non
sifaraforsemaie,
certamente, non
nel corso del pe-
riodo della pro-
roga. Dell’atto,

ma la procedura puo che pure & stato
d . 9 i pubblicato su!la
urare masSsimo < anti Gazzetta Ufficia-
\ e l s e =

Intanto ¢ stato finito S

solo il 50% dellopera

munque traccia
sul sito di Cal. E
neanche i ristori
ai proprietari,

chelalegge prevede perle pro-
roghe, sono citati. Tanto nessu-
no si cura diloro.

STUPIRSI FORSE NO, indignarsi
pero si, e reagire anche, come
annunciano gli ostaggi eterni
dell’eterna incompiuta del
Nord. Dopo 11 anni l'opera ¢
ferma (da cinque) a poco piu di
un terzo (30 km su 90 km) del
tracciato che dovrebbe tagliare
in due la Brianza. Il bilancio &
drammatico. Oltreun miliardo
di euro di contributi dello Stato
che ha pagato 1'80% dei lavori
eseguiti, lasciando chela socie-
taincassiil 100% dei carissimi
pedaggi e chele banche socie si
ripaghino al 7% 1 prestiti fatti
daloro stesse. Mezzo miliardo
di euro di capitale dei soci mai
versato (prima la Provincia di
Milano e ora Regione Lombar-
dia, in piccola quota le banche
che all'aumento di capitale “di
rischio” hanno preferito un
prestito che vale oro).

In un Paese normale il con-
tratto sarebbestatostracciatoe
la societa portata in tribunale.
Laprocura di Milano ciha pro-
vato, ma ¢ stata zittita da Ma-
roninel 2017 che dapresidente
della Lombardia ha garantito i
rischi delle banche con oltre
200 milioni. Recentemente la
Regione s’¢ impegnata ancora
a versare nelle casse di Pede-
montana altri 350 milioni di
euro per facilitare il prestito
delle banche, facendoseli dare
daFNMin cambio della vendi-
ta di Serravalle. Una voragine.



